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Rodovias para
o desenvolvimento

As redes viarias facilitam o transporte de pessoas para
mercados de trabalho e servicos publicos, assim como a
circulacao de mercadorias entre os mercados.

NA AMERICA LATINA, A REDE VIARIA:

tem 3,6 milhoes de quilometros

do extensao aproximada

sustenta quUase a metade
do comércio intrarregional

2% do comercio
com outras regides do mundo'

No entanto, apesar de a regiao ser uma das mais urbanizadas
do mundo, cerca de 100 milhdes de pessoas vivem em areas
rurais e, em sua maioria, em condigées de pobreza monetaria
moderada ou extremaZ. Do total da populacao rural, cercade 40%
vivem em locais remotos sem acesso a uma rede de transporte
terrestre’, o que significa que tém acesso limitado a servigos de
saude ou educacao, inovagdes tecnologicas ou a mercados que
lhes permitam tornar mais produtiva a sua atividade econdémica
(principalmente a agricultura de subsisténcia).

A infraestrutura viaria existente na América Latina e Caribe
apresenta déficits significativos, tanto em quantidade quanto
em qualidade. A regiao tem 188 km de estradas para cada 1
mil km2, o equivalente a 13% da média da OCDE. Apenas um
sexto dessa infraestrutura € pavimentada e permanentemente
transitavel®. Da mesma forma, a ma qualidade das rodovias
impacta especialmente na taxa de sinestralidade, que em
média para os paises da ALC se traduz em cerca de 18 mortes
porano por 100 mil habitantes, pouco mais de trésvezesameédia
dos paises da OCDEP®. A rede viaria da América Latina também
apresenta outras deficiéncias, como diminuictes bruscas nos
niveis de servigo das vias principais; interconexdes pouco
utilizadas ou ineficientes; geografia complexa e exposicao
a eventos climaticos; marcos institucionais e regulatorios
inadequados; e atividades insuficientes de manutencao viaria.



A auséncia de rodovias ou a sua ma qualidade afetam
negativamente o desempenho das empresas e, por conseqguinte,
a atividade econémica. Uma em cada trés empresas da Ameérica
Latinaconsideraqueainfraestruturadetransporteéumabarreira
paraaumentar a produtividade. Aproximar as populacdes através
de mais e melhores vias aumenta os mercados disponiveis para
as empresas e, por isso, tem um enorme potencial econémico®.

0 CAF tem apostado fortemente no investimento viario nos
paises da ALC:

SOMENTE NOS ULTIMOS 5 ANOS FORAM FINANCIADAS:

58 operagoes
de crédito viario

por um valor aproximado de

USS b bilhées

14 mil km

de rodovias novas, melhoradas ou reabilitadas,
tanto em areas urbanas como rurais?

Financiamento de projetos
para mais e melhores vias

0 CAF financia operacoes de crédito para a construgao de
novas vias e para atividades de manutengao das existentes.

Das quase 60 operagdes de crédito que o CAF aprovou nos
ultimoscincoanos, 46incluiramcomponentesparaaconstrugao
e pavimentagao de novas estradas urbanas e rurais na
Argentina, Bolivia, Brasil, Equador, Panama, Paraguai, Trinidad
e Tobago e Uruguai. Alguns desses projetos contemplaram a
construcao de vias secundarias e terciarias, que visam melhorar
a conectividade em areas rurais especificamente.

Por sua vez, 27 operagoes incluiram recursos para realizar
atividades de melhoria, manutengao ou reabilitacao de

a Calculo realizado com o numero de quildémetros projetado no inicio do projeto em 30
operacgodes de créedito.



estradasurbanaseruraisnaArgentina, Bolivia, Brasil, Equador,
Panama, Paraguai, Peru, Trinidad e Tobago e Uruguai.

No ambito das iniciativas do CAF de intervengao integral
nas cidades, 22 das operagdes aprovadas contemplaram
intervengoes urbanas na Argentina, Brasil e Equador, como
a construgao, melhoria ou ampliagao de ruas ou avenidas;
ou a construcao de estacgoes de transporte publico, pontes
e outras obras rodoviarias para melhorar a seguranga e a
confiabilidade do transporte.

O impacto do investimento viario do CAF

A rede de caminhos incas, conhecida como “rede viaria do
Tahuantinsuyo’, chegou a ter uma extensdo de 40 mil km e era
fundamental para garantira continuidade do império ao facilitar
a circulacao de pessoas, mercadorias, exércitos e garantir a
presenca de seus representantes em todo o territério’. Hoje, as
vias continuam tendo enorme relevancia para vincular pessoas
e empresas, ampliando assim as possibilidades de troca de
bens e servicos.

As rodovias diminuem o tempo e 0 custo de transporte e,
dependendo do tipo de via, também podem aumentar a
seguranca, a qualidade e a confiabilidade do mesmo. O anterior
¢ valido tanto para caminhos rurais ou interurbanos, como para
estradas intraurbanas.

No caso das empresas, um traslado mais conveniente e barato
pode expandir os mercados disponiveis e, portanto, gerar uma
expansao no nivel de producao das empresas mais produtivas.
Em geral, um aumento na producao implica uma maior compra
de insumos, inclusive mao de obra, o que, por um lado, pode
aumentar oemprego e, poroutro, o precodosinsumos, inclusive
ossalarios. Paralelamente, ummaioracessoaosmercados pode
levar as empresas a concentrarem mais recursos em atividades
nas quais possuem vantagens comparativas, podendo provocar
uma realocacao de recursos na economia destes setores e/ou
de empresas menos produtivas para setores e/ou empresas
mais produtivas.

O sistema viario também beneficia as familias, principalmente
asque moramem areas mais afastadas, pois podem se deslocar
mais rapido e com menos custos até seus locais de trabalho,
alémdeteremacessoanovosempregos com melhores salarios.



Os beneficios da reducao
dos custos de transporte
podem ser potencializados
ou atenuados pela
conjugacao de diversos
fatores.

Uma maior conectividade aumenta o acesso das familias aos
mercados de bens essenciais, bem como aos servicos basicos,
como saude e educacao.

A reducao dos custos de deslocamento também pode levar
pessoas e empresas a se mudarem para locais menos
populosos, que agora estao mais bem conectados.

Os beneficios da reducao dos custos de transporte acima
referidos podem ser potencializados ou atenuados pela
conjugacao de diversos fatores, tais como: a estrutura produtiva,
a facilidade de circulacédo de bens e pessoas, as caracteristicas
dos diferentes mercados, as preferéncias dos consumidores, e
as forcas de aglomeracao/dispersao das economias®.

Aléem disso, a estrutura da malha viaria pode fazer com
que melhorias na conectividade de algumas comunidades
prejudiqguem outras partes darede, cuja oferta(de méo de obra,
insumos ou bens e servigos)enfrenta agora maior concorréncia
das comunidades que estao mais bem conectadas.

Por estas razdes, embora a evidéncia cientifica sobre os
impactos do investimento viario seja geralmente muito
positiva, ela também fornece uma visao heterogénea sobre os
beneficios destes para o interior do territério.

Sao apresentados a sequir 0s possiveis impactos do
investimento viario do CAF em diferentes dimensoes:

Custos de transporte e acesso a mercados

A acao do CAF reduz os custos de transporte e os tempos de
deslocamento nas areas beneficiadas. Sequndo as evidéncias,
a maior facilidade de traslado abre novos mercados para as
empresas. Por sua vez, as familias tém maior acesso aos
mercados de trabalho e maior disponibilidade de bens e
servicos, talvez a precos mais baixos®.

0 CAF aprovou em 2020 recursos de USS 100 milhes para
conectar uma das principais areas de produgao agricola do
Paraguai, Alto Parana, com a Supercarretera Itaipu e Puerto
Indio. Esta operagao visa melhorar o acesso dos produtores
aos mercados nacionais e internacionais para a venda de seus
produtos.



Exportacoes

A reducao nos custos de traslado e maior acesso a insumos
produtivos aumenta a competitividade e isso pode aumentar o
nivel de exportacao das regides beneficiadas.

0 investimento viario do Peru, por exemplo, que entre 2003 e
2010 completou mais de 5 mil quilémetros de novos caminhos,
ajudou a aumentar as exportagdes em 6,4%"; e na Africa,
a reducao de um dia no transporte terrestre aumentou as
exportagées em 7%".

Emprego, producao e salario

O maior acesso a mercados possibilitado pelo investimento
viario do CAF poderia gerar aumentos no emprego e nos niveis
de producao, gragasaumamaiordisponibilidade deinsumos, de
servigos logisticos e de novos compradores'. A materializacao
destes beneficios depende das caracteristicas iniciais dos
mercados laborais, de bens e servicos das zonas conectadas,
assim como da disponibilidade de servigcos logisticos, terra
e capital disponivel. Nem todos os tipos de melhoria viaria
vao gerar todos os beneficios descritos anteriormente, e da
mesma forma, e nem todas as pessoas de uma localidade vao
se beneficiar na mesma magnitude.

Aléem disso, nas zonas urbanas ha evidéncias de que a
reducado nos custos de transporte pode gerar um aumento na
participacao laboral das mulheres, bem como um aumento do
salario real e uma diminuigdo da brecha salarial entre mulheres
e homens®.

Naszonasrurais, por suavez, amelhor conectividade
pode aumentar a produtividade agricola em guase
5%, gragas ao melhor acesso a mercados (nacionais
e internacionais) e pode levar a um aumento no uso
de insumos modernos, e a uma alocacao de mao-
de-obra e terra para cultivos com maior vantagem
comparativa™.

Segundo o aprendido nas avaliagoes sobre
expansoes e melhores vias no Peru™ e no México'™,
o investimento do CAF pode ter gerado um aumento
do emprego ao redor de 5% nas zonas beneficiadas.




Rodovia Santa Cruz-Puerto Suarez

« Financiada em parte pelo CAF.

« Permitiu terminar de conectar as
fronteiras oriental e ocidental da Bolivia,
facilitando o transito de comércio entre este pais e o Brasil.

« Melhorou a conectividade das populagdes proximas ao
tracado da rodovia.

« A construcao deste trecho resultou em um aumento do
salario real em ambos os paises de entre 0,3 e 0,5%",
especialmente nas localidades situadas nas adjacéncias
da obra.

« QOutras localidades, no entanto, foram afetadas
negativamente porque, como mencionado anteriormente,
a estrutura da rede viaria faz com que os bens e servicos
oferecidos por estas localidades passassem a enfrentar
uma maior concorréncia dos produzidos nos locais
conectados pela nova infraestrutura.

Diversificacao da atividade econémica

A estrutura produtiva também poderia mudar gragas ao
investimento viario do CAF, devido a possibilidade de acessar
outrosmercados, intermediarios e finais, assim como a geracao
de aglomerados produtivos pode levar a que as empresas se
especializem e aumentem sua produtividade'.

0 acesso a mais mercados e/ou a maior aglomeragao permite
gue as empresas acessem mais facilmente e com menores
precos 0s insumos produtivos (nacionais ou importados), o
que leva aos produtores a redobrar suas apostas por certas
atividades nas quais possuem vantagens comparativas, como
amanufatura ou os servigos®.

Em dois trabalhos?® para Colémbia e Argentina, realizados para
0o RED 2021 de integracao regional na ALC, se encontrou que as
melhorias em malha viaria efetivamente poderiam impulsionar
uma transformacdo estrutural da economia para um maior
peso da manufatura, tanto nas exportagdes como no emprego.
E possivel que a participacéo das familias rurais na producao
agricolalocal diminua gracas ao fato de que no momento, e com
a nova infraestrutura, possam participar em outros mercados
laborais e obter melhores salarios?'.

b Relatoério de Economia e Desenvolvimento 2021.



No interior do setor agricola, melhorar o sistema viario pode
gerar uma especializacao nas variedades de cultivos com maior
potencial econémico?.

Tamanho das economias

Segundo as evidéncias, os investimentos viarios de grande
escalapodem afetar positivamente o tamanho das economias?

- Entre 2006 e 2017, foram investidos cerca de USS 5 bilhdes
para aumentar a rede viaria boliviana e duplicar a extensao
de vias pavimentadas do pais. Este esforco se traduz em
um aumento do PIB de cerca de 0,5%?2.

« Um aumento semelhante no PIB se encontrou gragas ao
investimento significativo no Equador e no Paraguai®.

« No Haiti, os trabalhos de pavimentagao que ocorreram
gragas ao investimento estrangeiro recebido apds o
terremoto de 2010 geraram um crescimento do PIB entre
0,6 e1,2%%.

» Existe evidéncia semelhante para o caso da Nigéria? e
india?.

+ Um estudo na Colémbia descobriu-se que o aumento do
PIB ocorreu nos setores da industria e servigos, mas nao
na agricultura?.

0 investimento viario, seja para a criacao de novas rodovias,
conservacao ou manutencao das existentes, pode também ter
um papel destacado nos esforcos de recuperacao econémica,
dada a sua capacidade para criar empregos diretos ou indiretos
nas localidades beneficiadas: mao de obra empregada
diretamente e maiores vendas para fornecedores de matérias-
primas, transporte, alimentos e alojamento. Na América Latina
e Caribe, o potencial de criagao de empregos ao investir USS 1
bilhao nos setores de agua e saneamento, energia e transporte,
situa-se entre 67 e 139 milhdes de empregos totais®™

Pobreza

Um dos principais objetivos da rede viaria € conectar
as zonas mais remotas, tanto na area rural quanto na
urbana, parareduzir suavulnerabilidade gracas aoc maior
acesso a diferentes mercados e a uma gama mais ampla
de servicos sociais, publicos e privados.



E possivel que o
investimento do CAF em
sistema viario possa ajudar a
reduzir os niveis de pobreza
nas areas beneficiadas.

Como mencionado anteriormente, descobriu-se que o sistema
viario pode ajudar a aumentar as rendas das familias rurais, o
consumo per capita e os salarios e que, porisso, tem o potencial
de reduzir a pobreza®. Nas zonas urbanas também ha evidéncia
de que o0 bem-estar das pessoas gque vivem nos lugares mais
distantes aumenta quando se facilita o transporte para as
zonas da cidade com maior atividade econdmica®.

Nesse sentido, é possivel que o investimento do CAF em
sistema viario possa ajudar a reduzir os niveis de pobreza
nas zonas beneficiadas. A melhoria ndo € s6 monetaria, mas
também aumenta a qualidade de vida, facilita o acesso a
servicos educativos e de saude e aumenta a posse de ativos
duraveis. Nas zonas rurais, a maior conectividade também
poderia reduzir o tempo que algumas familias dedicam a
trabalhar como empregados para outros e se traduziria em
mais dedicacao a atividade agricola propria, gragas ao acesso
anovas técnicas de producao e insumos, incluindo mao de obra
de outras localidades, sobre tudo para os domicilios rurais com
mais educacao e/ou ativos.

No caso de educagao, o sistema viario aumenta o nimero de
matriculas® e a assisténcia escolar®*, embora esses resultados
dependam em grande medida da oferta educacional nas
localidades conectadas ou da possibilidade de complementar
0 investimento viario com investimentos em infraestrutura e
servicos educativos®.

O sistema viario tambéem contribui +
para melhorar o estado nutricional®
das familias rurais e potencialmente
facilita o acesso a servigos de saude
preventiva®’. No entanto, assim como
na educacao, esses efeitos positivos
dependem da disponibilidade de
servicos de saude ou da existéncia de
investimentos complementares.

Em suma: rodovias para o desenvolvimento
sustentavel

O investimento viario do CAF aponta diretamente para o
Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel (0DS) 9, ajudando a
aumentaraconectividade emareasrurais e o volume de trafego
de pessoas e cargas.
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As evidéncias existentes também sugerem que a acao do CAF
em sistema viario tem o potencial de afetar indiretamente a:
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As intervencOes viarias, portanto, beneficiariam de forma
abrangente a populagao e sua qualidade de vida.

Potencializando o impacto do sistema viario
Selecao de projetos de investimento

Conforme exposto anteriormente, os beneficios que o sistema
viario gera nas localidades que integram a rede sao mediados
pelas caracteristicas iniciais de seus mercados de trabalho,
bens e servicos®, e também pelas caracteristicas das familias
beneficiadas®. Esta é uma reflexdo muito pertinente no
momento de decidir onde se vai localizar as melhorias viarias
e como complementar com investimentos em outros ambitos
gue possam potencializar seus beneficios.

Por exemplo, quando os investimentos conseguem conectar as
localidades com os centros logisticos se produz um aumento na
renda e nas condi¢des de vida das zonas mais rurais e pobres*.
Em outros casos, no entanto, quem mais se beneficia sao as
pessoas com maior educacao, as empresas mais consolidadas
ou as localidades com melhores condicoes iniciais em seus
mercados ou em seu ambiente empresarial e de servicos
publicos. Estas caracteristicas sao mais proprias de localidades
relativamente maiores, pelo que sao estas, e ndo as mais pobres,
as que obtém maiores beneficios do investimento viario.



O impacto do sistema viario
ocorre principalmente
porgue conecta as empresas
com mercados de insumos
que Ihes permitem reduzir
custos de producao, ou com
mercados adicionais para
vender seus produtos.

+

o —

Constatou-se também que o impacto do sistema viario ocorre
principalmente porque conecta as empresas com mercados
de insumos que Ihes permitem reduzir custos de producao, ou
com mercados adicionais para vender seus produtos®.

No caso agricola, os beneficios dependem da disponibilidade
de terras cultivaveis nas localidades conectadas. Uma maior
disponibilidade aumenta a rentabilidade de dedicar mais
recursos a atividade agricola. Por sua vez, a existéncia de um
setor agroindustrial robusto facilita o movimento da mao-de-
obra da agricultura de subsisténcia para o setor industrial, com
salarios potencialmente mais altos.

E importante observar, no entanto, que os beneficios potenciais
desse maior acesso podem levar mais tempo para se materializar
quando os mercados sdo mais jovens e menores®.

Portanto,emumcontextodefortesrestricdesfiscais, é prioritario
gue o investimento em infraestrutura rodoviaria seja direcionado
em funcado dos beneficios sociais e econémicos esperados de
cada projeto. Beneficios que, como visto, podem variar de acordo
com as caracteristicas iniciais das areas afetadas. Portanto, é
importante destacar a necessidade de avaliar os investimentos
no sistema viario de forma abrangente. E possivel que alguns
projetos tenham baixo retorno econémico no curto prazo, mas
no longo prazo sejam fundamentais para que familias muito
vulneraveis tenham acesso a uma melhor qualidade de vida e
possam eventualmente superar sua situagao de pobreza.

mmm Essas consideragoes levaram o CAF a desenvolver
um indice para priorizar projetos de acordo com seu
potencial de impacto em diferentes dimensdes.

Foi utilizado, por exemplo, em uma carteira de projetos
rodoviarios e ferroviarios da IIRSA°. Com isso, foi criado
um fundo de projetos de infraestrutura identificados
com critérios de impacto que permite um dialogo
mais estruturado com os paises membros do CAF no
planejamento de solicitacbées de financiamento para
projetos de integracgao.

« 0O indice, além de considerar o potencial dos projetos para
minimizar custos e tempos de viagem, também considera
seu potencial de integracdo (logistica, multimodal e
intermodal), bem como o impacto no meio ambiente e nas
geracoes futuras, o potencial de adaptar-se as inovacoes em
equipamentos viarios e ao potencial de redugdo da pobreza“.

c Iniciativa para a Integracao da Infraestrutura Regional Sul-Americana

12



A manutencao viaria é vital
para garantir que a rede
existente seja sustentavel
por um tempo prolongado
em condicOes de qualidade
aceitaveis.

Qualidade de projetos viarios e seus impactos

Umaimplementacao de qualidade nos projetos de infraestrutura
¢ fundamental para garantir que eles se concretizem e que
seus beneficios sejam sustentados, enquanto custos e perdas
contingenciais sejam minimizados. Estima-se que na Ameérica
Latinae Caribe se poderiagerarumaeconomiade cercade 0,65%
do PIB se os projetos de infraestrutura fossem implementados
com melhor planejamento orgamentario, gerenciamento
de licencas ou projetos de engenharia de maior qualidade®.
O impacto da infraestrutura pode ser potencializado com o
fortalecimento daimplementagdo e comumamelhor governanga
aolongo do ciclo de vida do projeto que utiliza critérios de custo-
beneficio, prestacao de contas, transparéncia e integridade. De
acordo com calculos do Banco Mundial, de 100% de qualidade
de infraestrutura, 44% podem ser atribuidos a governanca,
enguanto apenas 8% podem ser atribuidos ao investimento®®.

Em 2017, o CAF criou o Programa de Pré-Investimento em
Infraestrutura de Integragao Regional (PPI), com o qual
buscou apoiar os processos de planejamento e gestao de
infraestrutura viaria com quatro operagcées de cooperacao
técnica, totalizando quase USS 10 milhdes neste periodo.

A manutencao viaria, por outro lado, é vital para garantir que a
rede existente seja sustentavel por um tempo prolongado em
condicbes de qualidade aceitaveis. A falta de manutencgao das
rodovias gera custos que devem ser cobertos privadamente,
devido as interrupcdes geradas quando a infraestrutura falha
de forma inesperada. Para se ter uma ideia, em paises de
baixa e média renda, estima-se que a falta de manutencao da
infraestrutura publica custe as familias e empresas quase USS
400 bilhdes por ano®.

Uma maior énfase namanutencgao pode seraindamais favoravel
do que investir em novas infraestruturas, dado que para além
da poupanca gerada pela reducao de interrupcoes imprevistas,
pode ter efeitos muito positivos no emprego, nos salarios e
nas despesas de consumo das familias“®. Da mesma forma, a
manutencao é fundamental para aumentar a resiliéncia da
infraestrutura diante dos choques gerados pelas mudancas
climaticas e degradacao ambiental. Nas Ultimas décadas,
corredores e malhas viarias foram gerenciados de forma mais
eficiente em paises como Colémbia, Brasil, Uruguai e Peru,
garantindo que, além da construcao, também a operacgao e
manutencao da infraestrutura fossem garantidas desde os
contratos iniciais para a execucao das obras.



Quase ametade das operagoesrodoviariasaprovadas
no CAF nos ultimos cinco anos destinaram recursos
para atividades de manutengao viaria. Em 2020, o
CAF aprovou um financiamento de mais de US$S 300
milhdes para o programa PROREGION 1 no Peru, que
visa, entre outras coisas, a conservagao de quase 5
mil km de estradas porum periodo de cinco anos, com
atividades de manutencao inicial de transitabilidade,
manutencao de rotina por niveis de servigo e
manutencao periddica de estradas e pontes.

Meio ambiente

O sistemaviario também gera custos nas areas conectadas pela
novainfraestruturaenoentornodela. Em particular, aqualidade
do meio ambiente pode piorar devido ao desmatamento
necessario para construir ou expandir vias, ou 0 aumento do
trafego de veiculos pode gerar niveis mais altos de poluicdo®.

Por outro lado, uma adequada conservagao viaria também
pode contribuir para a reducao das emissoOes, pois melhora
a regularidade da superficie e isso, por sua vez, aumenta a
eficiéncia da circulacao dos veiculos. Melhorar um terco da
rede viaria europeia com capacidade maxima até 2030 pode
significar economias equivalentes a substituicao de trés
milhdes de carros convencionais por veiculos com emissao
zero®®, Nesse sentido, had importantes avangos cientificos e
tecnoldgicos no desenvolvimento de materiais sustentaveis,
automatizados e inteligentes.

Paraincorporar a dimensao ambiental, o CAF:

. Desenvolveu um indice de Qualidade da Infraestrutura viaria
para avaliar o grau de contribuicao para o desenvolvimento
sustentavel.

» Publicou o Guia de Boas Praticas para a Adaptacao das
Rodovias ao Clima.

« Estaempreparacaoumanovapublicacao sobretecnologias
inovadoras e sustentaveis para a construcao e manutencao
de estradas rurais, que identifica as melhores praticas da
regido e seu impacto social na populacao local.

» Desenvolveu cursos massivos de treinamento on-line sobre
rodovias sustentaveis e boas praticas em caminhos rurais.
Da mesma forma, esta trabalhando para aprender sobre a
aplicagao e as ligoes aprendidas na Ameérica Latina e Caribe
sobre reciclagem de pavimentos e economia circular.
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Em resumo

A dinamizacao dos mercados possibilitada pelo sistema viario
tem o potencial de aumentar os niveis de emprego e renda, a
producao e o intercambio comercial.

Portanto, o sistema viario é a espinha dorsal da economia e da
sociedade ao conectar pessoas e empresas com mercados de
trabalho ou mercados de insumos e produtos.

Uma maior conectividade também pode melhorar a qualidade
de vida das familias ao aumentar o0 acesso a bens e servigos
essenciais; e também pode beneficiar as empresas na medida
em que gera maior aglomeracao e facilita 0 acesso a servicos
logisticos criticos para aumentar sua competitividade.

Nos ultimos anos, o apoio do CAF foi fundamental
para que esses beneficios se materializassem para
milhares de pessoas e empresas em toda a América
Latina e Caribe.
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